La ligne de vie

ANNEE 1 NUMERO O Juillet-Septembre 2008

Le mot du Colonel

Lieutenant-Colonel Daniel DE CLERCQ , Chef du S.R.I.

Mai 2008, un mois important pour notre service.

! Je félicite déja les promoteurs du projet de ce Journal Interne. Ce lien permettra une vue
" #$% des activités sur les quatre compagnies.

Ma désignation en tant que Chef de Service me permet d’exprimer ma reconnaissance
au Lieutenant-Colonel Jean-Claude HANSET pour ses nombreuses années passées a la téte
d’un des plus grands centres de Belgique. Fils de pompier, il a toujours su défendre les valeurs

S attachées a notre profession.

) *+
Pour ma part, je suis particulierement fier de cette promotion. On ne le dit pas assez,
les pompiers sont des gens formidables et encore plus a Charleroi.

Le travail finit toujours par payer. Cette affirmation s’applique a nos quatre sous-
officiers issus du cadre et qui rejoindront d’ici peu le cadre des Officiers. Je leur adresse déja mes
plus vives félicitations.

#-$./

Les autorités communales de notre ville ont consenti en effort important pour étoffer
notre cadre. En effet, nous venons d’accueillir 30 nouveaux stagiaires; ce nombre sera porté a 33
des le mois de septembre 2008. Les échos qui me reviennent de leur premier mois d’activité, me
font état déja d’une bonne motivation. Des les premiers mois de I'année prochaine, ce seront en-
core 29 stagiaires qui feront leur entrée dans le service.

Il)# 0
II12

) Bien avant la décision de la Région Wallonne, la presse avait relaté I'attribution d’'un

! subside pour la réalisation de la nouvelle caserne de Marcinelle. Le courrier officiel vient de nous
- parvenir. Voila une bonne nouvelle qui devrait permettre au Capitaine VANDENPLAS de condui-
re a bien dans les prochaines années ce dossier que tous les anciens du service attendent depuis
si longtemps.

Je termine ce billet en ayant une pensée pour notre collégue David DEBEHAUT qui
nous a quitté en ce mois de mai.

L’'édito de la rédaction

communication organisée entre d’'une part, la hié-
rarchie et les hommes qui travaillent au quotidien
dans nos murs, et d’autre part entre les pompiers
(au sens large du terme) qui composent les 4
compagnies ou entre ceux-ci et les spécialisa-
tions.

Lieutenant Olivier DAMS

4eme Cie.

Je tiens, tout d’abord, a remercier le Lt-Col.

La Ligne de Vie ... Un nom qui traduit bien les
intentions de votre journal.

L'idée de créer ce support a germé du constat
gu’il n’existait jusqu’alors, hormis I'affichage sous
forme de Notes de Service, aucune forme de
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D. De Clercq qui a adhéré a cette démarche et
qui m’a donné les moyens de transformer ce qui
n'était qu’un simple projet , il y a deux mois a
peine, en réalité.



Veuillez respecter cet affichage. Merci.

La Ligne de Vie

Numéro O Juillet-septembre 2008

Ensuite, mes remerciements vont vers tous les collegues qui
ont subi mes harcélements incessants les invitant a rentrer
dans les délais leurs articles.

En ce qui concerne le mode de fonctionnement de La ligne
de Vie (LdV, en abrégé), javoue avoir été trés optimiste (ou
idéaliste) en tentant de recruter des rédacteurs au sein des
compagnies. Cela peut préter a sourire mais lors de la
réunion de présentation du concept, seules 5 personnes

(le Cpt Renier, les Lt Berti et Nameche, Mme Janssens C. et
Christophe Lequeux, de la 3éme Cie) ont répondu « présent »
et, pour ce qui est de I'appel a candidatures aux postes de ré-
dacteurs, seul le s/Lt Martial Lambreghts s’est proposé pour
animer les rubriques NAC et Grimp. Pour leur soutien et leur
présence, je souhaite aussi les remercier.

Je ne considére cependant pas cela comme un échec. Il est
vrai que vous étes tous fortement sollicités durant vos gardes
en 24h. Quand il ne s’agit pas des corvées, de I'entretien des
véhicules ou des interventions, la formation continuée et les
activités sportives proposeées par I'Adj. L. Prévot occupent
déja une bonne partie de votre temps. Sil'on rajoute aux
contraintes de la vie familiale les recyclages et les heures
d’entrainement des spécialisations, je peux comprendre gu'il
ne reste, en fin de compte, plus assez de place dans vos jour-
nées pour caser une « énieme » activité supplémentaire.

J'en tire d'ailleurs toutes les lecons et, en plus des sujets qui
me parviendront via I'adresse mail journalsri@mail.be, je
contacterai dorénavant, avant chaque parution, I'un ou l'autre
d’entre vous pendant ses heures de garde afin de permettre
aux compagnies et aux spécialisations de partager leurs acti-
vités, leurs expériences ou les évenements qui vous concer-
nent au premier plan et qui méritent donc d’étre relayés dans
les colonnes de la LdV.

La vocation de ce support est essentiellement de vous donner
la parole et il ne tient désormais plus qu’a vous de la prendre!
Il n’a jamais été question de créer une gazette « élitiste»

dans laquelle des officiers s’adresseraient au personnel de

terrain sans préoccupation aucune de ses attentes ou de ses

intéréts. A ce titre, je compte sur chacun d’entre vous -que

vous soyez pompier, ambulancier ou chauffeur- pour faire vi-
vre la LdV.

Tant que nous en sommes aux considérations d’ordre plus
pratique, vous remarquerez que ce numéero porte sur trois
mois —juillet, aolt, septembre— et ne suit pas le format bimes-
triel tel qu’annoncé précédemment. Votre journal aura effecti-
vement dans un premier temps cette périodicité trimestrielle.
J'avance pour le moment a tatons au gré des périodes de
congés annuels, de votre participation au journal ou plus sim-
plement du nombre d’événements a relater. Cependant rien
n'est figé et certaines choses pourraient changer dans les pro-
chaines parutions.

Quand a 'affichage, de nouvelles valves sont en fabrication et
jespere que celles-ci seront prétes pour le mois d’octobre .
En attendant, le journal devra occuper les valves d’affichage
de I'entresol, voire les vitres de « I'armoire a médailles » si-
tuée dans la cantine.

Pour en terminer,n’hésitez pas a me faire part de vos impres-
sions sur ce « numéro test » soit au détours d’un couloir, soit
par écrit ou par message mail. Votre avis sur la présentation
et le contenu du journal est essentiel pour le faire progresser.

Bonne lecture.

Le Commandant Gille vous informe...

Capitaine-Commandant Daniel GILLE
responsable du Charroi et du
casernement.

En ce qui concerne nos vehicules, je peux vous annoncer une
bonne nouvelle: le retour imminent de Ulm (Allemagne), siége
de l'usine Magirus, de nos deux auto-échelles réparées. Pour
rappel, le colt des réparations s’éleve a 210.000 pour l'une et
a 40.000 pour la seconde.

Notre autopompe industrielle devrait rentrer a Charleroi fin juin.
Suite a plusieurs problemes, dont le dernier en date, des vibra-
tions au roulement des la vitesse de 95-100 km/h, celle-ci, sous
garantie, est retournée chez le fournisseur. Il arrive que les
nouveaux véhicules fassent leurs maladies et c’est d’ailleurs la
raison pour laguelle I'A.P. industrielle avait été mise au ler dé-
part dés son entrée en service. Bien que ce type d’autopompe
et son équipement ne soient pas forcément adaptés a cette
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tache, il était important de la tester et de découvrir les vices
eéventuels pour y remédier.

Quatre nouveaux véhicules légers, des VW TIGUAN, doivent
étre livrés au Service par la firme Autograph début aolt. Ceux-
ci seront répartis comme suit: deux TIGUAN comme véhicules
de commandement pour les Adjudants de Jumet et de Charle-
roi, un troisieme pour le Commandant de semaine et, enfin, le
dernier pour I'Officier de garde.

Dans le courant du mois d’octobre, une nouvelle ambulance
rentrera dans le Service.

Pour ce qui est du planning a plus long terme, je peux déja
annoncer un nouvel Unimog pour 2009, une citerne de 15.000L
et un élévateur Magirus de 32m (Fire Technic) pour 2010.

Dans un autre registre, la caméra thermique est partie en
réparation a Oostende et j'attend le devis en retour de chez Fire
Technic.

Enfin, je rédige actuellement un nouveau cahier de charge de
maniére a procéder, le plus rapidement possible, au remplace-
ment des matelas.

Les propos des auteurs n’engagent que leur responsa bilité.
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Les canalisations souterraines de gaz naturel haute pression
§Durant les mois de mai et juin, les officiers du S.R.l. ainsi que plusieurs sous-officiers ont assistés dans les locaux de I'l.P.F.
§de Jurbise a une journée de formation concernant les canalisations souterraines de gaz naturel. Cette formation destinée a
itous les Services Incendie du pays et mise en place par le fédéral était dispensée par deux officiers, le Cpt Milhomme du
§S.R.I. de Mons et le Cpt F. Henry de Charleroi.

Au terme de cette journée de formation ponctuée par un exercice d’application, les personnes présentes doivent étre capables
§d’uti|iser la Fiche d’action gaz proposée par le groupe de travail du ministére.

Capitaine Francois HENRY ,
3™ Cie.

Le vendredi 30 juillet 2004, a 8h14 le centre 100 de Mons re-
coit des messages téléphoniques signalant une forte odeur de
gaz dans le zoning de Ghislenghien. La localisation donnée
par les appelants est peu précise et confuse.

Le centre prévient : en formant ainsi deux flammes-torcheres de 50 & 100 m de
- le dispatching bruxellois de Fluxys qui gére a distance  haut.
les mesures, controles et télécommandes des équipe-
ments de son réseau gazier
- les pompiers et la police d'Ath

L'explosion est la cause des premiers morts sur place dont les
corps seront projetés a plus de 100 métres de distance.

La formation des deux torcheres évitera des explosions ulté-
rieures mais, par son rayonnement thermique proportionnel a
son ampleur, elle provoquera, jusqu'a des distances de plu-
sieurs centaines de metres, les plus importants dégats péri-
phériques en vies humaines et en destruc-
tions matérielles.

A 8h56, une violente explosion se produit en détruisant locale-
ment la canalisation de 1000 mm de diameétre dont un trongon
d'une longueur d'environ 10 métres est projeté a prés de 200
m de distance. La canalisation endommagée présente ainsi
deux ouvertures béantes par lesquelles sort le gaz enflammé

L'explosion et les 2 boules de feu de tres lon-
gue durée ont provoqué la mort de 24 per-
sonnes dont 5 collégues sapeurs-pompiers
volontaires du service d'incendie d'Ath.

Suite a cela, un groupe de travail a été mis
en place sous I'égide du Service Public Fé-
déral Intérieur afin d’établir une procédure
d’intervention pour les fuites de gaz haute
pression.

Un des résultats du groupe de travail est la création d’'une
« fiche d’action gaz naturel haute pression  » qui définit des

La Fiche d’action gaz naturel fournit plusieurs périmétres de sécurité
en fonction que 'on soit confronté a une canalisation enflammée ou a
une fuite de gaz sans inflammation. Les périmetres sont calculés sui-
vant le diametre de la conduite, il n'est pas tenu compte des pressions
de service qui peuvent varier.

La fiche d’action détermine 3 zones différentes:
La Zone 1 considérée comme hautement mortelle;

La Zone 2 uniquement accessible au personnel des S.I. équipé
des tenues de protection;

La zone 3 qui correspond au périmétre d’isolation.

Veuillez respecter cet affichage. Merci. page 3 Les propos des auteurs n’engagent que leur responsa bilité.
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périmetres de sécurité pour les intervenants et pour le public si-
tué a proximité d’une fuite de gaz haute pression ainsi qu’une

cartographie numeérique des canalisations souterraines transpor-

tant des produits dangereux et qui sera consultable depuis cha-
gue caserne.

Cette fiche d’action fait elle-méme partie d’'un syllabus qui re-
prend les éléments suivants :

Comment le gaz naturel est il transporté en Belgique ?

Quels sont les risques liés au transport par canalisations
souterraines ?

Quels sont les renseignements a collecter a I'appel ?

Si une canalisation se rompt et que le nuage de gaz s’en-
flamme, comment établir les distances auxquelles les ef-
fets de surpression et de rayonnement thermique se fe-
ront sentir ?

Quels sont les roles respectifs des pompiers et des gestion-
naires des conduites ?

Faut-il déclencher le plan d’'urgence et d’intervention ?

Les écoles provinciales dont celle de la province du Hainaut dis-
pensent le cours sur une demi-journée. L’'accés a ce cours est
possible pour toute personne disposant d’au moins le brevet de
sergent.

J'estime personnellement que cette formation apporte un outil
pratique indispensable en cas d’intervention sur une canalisa-
tion de gaz haute pression comme celles que nous avons sur le
territoire défendu par le service incendie de Charleroi.

Je reste a la disposition du personnel pour tout renseignement
complémentaire.

En direct de la Commission « trafic-mobilité »

Lieutenant Léon LAMBERT ,
4°Me Cie.

Dans le cadre de mon travail en 08h00 a la cartographie-
hydrographie, je suis appelé a donner I'avis du SRI en
commission « trafic-mobilité » au sein de la ville de Charleroi
(Grand Charleroi). Pour info, jassiste aussi aux réunions pour
le métro-léger.

Cette commission a pour but de gérer les problémes tels que :
Etat des trottoirs, revétements et déformations de chaussée.

Mise en place, réparation ou transformation de signaux rou-
tiers concernant la circulation des véhicules et piétons et de
SUL (sens unique limité, vélo)

En exemple (signalisation du rond point de la rue de I'ancre en
sortant du ring pour diminuer la vitesse des veéhicules etc.)

Création et/ou rénovation de Chaussée de casse-vitesse ou de
rond point etc.

Dans ces exemples je peux citer aussi ma demande de la
rénovation de la rue de la Régence, la mise en circulation dans
les deux sens de la chaussée de Ransart a Gilly prés de la
place des Haies, la réparation du passage piétons de la rue de
I’Ancre face a la caserne et I'attribution de noms de rue dans
certains zonings industriels (difficulté pour le SRI de connaitre
'adresse exacte de la rue).

Par contre, il existe beaucoup de riverains qui souhaitent le
placement de potelets, bordures chasse-roues ou simplement
le marquage en teinte jaune des bordures afin d’empécher le
stationnement deux roues sur leurs trottoirs.

Ces demandes ne sont en général pas acceptées sauf
motifs vraiment valables (pour information, la poli ce
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signale qu’il est interdit de stationner, de s’arré ter sur les

trottoirs sous peine d'étre verbalisé)

Donc et c’est le but de mon intervention, si vous avez des
remarques ou des doléances a formuler sur I'état des revéte-
ments de chaussées, signalisation routiere et sécurisation prés
des écoles etc. et ce dans le grand Charleroi, vous pouvez par
l'intermédiaire de la rédaction du journal me transmettre vos
remarques éventuelles pour propositions en commission trafic.

Cette commission se réunit deux fois par mois et les membres
présents sont :

Le SRI (votre représentant)
La police

Les travaux (voiries et autres)
Les TEC

Des représentants des cabinets des Echevins (travaux,
environnement)

D’un représentant du Bourgmestre

Des personnes invitées par la commission pour des
remarques pouvant les concerner (gaz, électricité, service
des eaux etc.)

rt d'ameé-
trottoirs

Il n’est pas question par cette initiative de ma pa
liorer I'état de votre rue ou de faire réparer vos
sans raisons valables.

Toutes les demandes seront analysées et traitées par mes
soins et je prendrai personnellement contact avec les deman-
deurs avant d’'introduire un dossier en commission-trafic pour
déefendre leurs cas.

J'ose espérer par cet article vous étre d’une utilité qui me tient
a coeur et je réitere mes félicitations a I'équipe du journal.

Les propos des auteurs n’engagent que leur responsa bilité.
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Une intervention a la loupe: le crash du Boeing de

Lieutenant Eric NAMECHE
Séme Cle

Kalita Air

Lieutenant Francis FAUCONNIER ,
3 Cje.

UN BOEING 747 DE KALITA AIR S'TECRASE AU
DECOLLAGE DE BRUXELLES-ZAVENTEM

Zaventem le 28 mai 2008 a 18h

C’est sous I'égide du Ministere de I'intérieur, de la direction de la
sécurité civile (Me Breyne C.) de la F.R.C.S.P.B (Cpt.Cdt.Lic.
Gilbert M.) de la B.I.A.C, et grace aux autorisations du juge
d’instruction, du parquet, de la police fédérale, la police locale,
des différents pouvoirs et enquéteurs belges et américains sur
place que nous avons visité les lieux de I'accident.

Notre guide était le commandant du S.| de Zaventem le
Cpt.Elskens P. le Dir.S.I des opérations de secours depuis le
jour de I'accident (25/05/08).

Cet homme de terrain expérimenté nous avait préparé un récit
chronologique des événements et surtout un débriefing de
qualité et riche en enseignements.

Rappel de I'accident

Communiqué de presse en date du 4 juin 2008 (Cellule
Communication Externe Thomas DE SPIEGELAERE
www.mobilit.fgov.be)

Concerne : Accident Kalitta Air B747 du 25 mai 2008

Veuillez respecter cet affichage. Merci.

Etat des lieux

Le 25 mai 2008 a 11:31 (UTC), un avion de type B747-
209F de la compagnie Kalitta Air lic a été accidenté a la
suite du décollage sur I'aéroport de Bruxelles National.
L’avion s’est immobilisé 300m apreés la fin de la piste 20,
en bordure du ravin surplombant la ligne de chemin de
fer reliant Leuven a l'aéroport. L’avion est fortement en-
dommagé et le fuselage est rompu en trois parties.
L'équipage de 4 personnes et un passager, qui accompa-
gnait un chargement diplomatique, ont pu évacuer I'avion
et ne souffrent que de blessures légeres.

L’'avion est parti de I'aéroport international JFK de New
York et devait, aprés une escale technique, poursuivre sa
route vers Bahrein. L’avion transportait un chargement de
DHL. Une partie du chargement avait été déchargée a
Bruxelles et un nouveau chargement avait été placé a
bord. Le cargo diplomatique était déja présent a bord a
New York.

(..)

Le dépouillement des enregistreurs de vol montre que la
partie initiale du roulage (Take-Off run) s’est déroulée
normalement. La vitesse s’est accrue normalement sous

page 5 Les propos des auteurs n’engagent que leur responsa bilité.
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I'effet d’'une accélération constante jusgu’a ce qu’un
moteur subisse une perte de puissance momentanée.

Ce phénoméne s’est accompagné d’'une détonation,
percue tant par 'équipage que par des témoins exte-
rieurs, et de flammes du c6té droit de I'appareil, apercues
par les contrdleurs aériens de I'aéroport. La détonation et
la perte de puissance se sont produites aux alentours de
la vitesse V1. Cette vitesse est la valeur a laquelle un
avion doit décoller et poursuivre le vol. Au cas ou le
décollage est interrompu au-dela de cette vitesse, il est
plus difficile pour cet avion de s’arréter avant la fin de la
piste de décollage.

(..

Au stade actuel de I'enquéte, il semble que les parameé-
tres de l'avion, de la piste de décollage et les conditions
météorologiques aient été correctement introduites dans
I'ordinateur de bord. Selon ces données, il N’y avait pas
de probléme pour que le B747 puisse décoller de la piste
20. On ne peut, a ce stade, tirer aucune conclusion
définitive sur le sujet. Il faut, en effet, rassembler d’autres
données que celles actuellement disponibles et valider
'ensemble de celles-ci afin de déterminer les causes
précises de l'accident.

(...)

L’inspection de la structure de 'avion et des systemes n’a
pas permis de déceler de dégats catastrophiques anté-
rieurs au choc final, di a la chute de I'avion dans une
dénivellation de 4m. La porte d’'accés avant (L1) a été
bloguée par les déformations de la structure, forgcant
'équipage a évacuer l'avion par la porte de service,
située derriere le cockpit.

Les palettes supportant la cargaison n’ont pas migré de
facon significative. La cargaison elle-méme semble étre
intacte. Le chargement effectif de I'avion pouvant avoir
une influence sur la distance nécessaire pour l'arrét, ce
chargement sera pesé afin de pouvoir comparer le
diagramme de chargement (load sheet) avec la situation
réelle.

(..)

La sécurité aérienne englobe également les services de
premiere intervention, comme les pompiers et les  ser-
vices de police. Il faut saluer ici 'extréme rapidité et
efficacité avec laquelle les services de pompier et les
services de police de I'aéroport et de Zaventem ont
réagi face a cette catastrophe. lls ont veillé efficacement
a la sécurité de I'équipe d’enquéte durant les inspections
de I'épave.

L’enquéte du SPF Mobilité et Transport dure normale-
ment entre 6 et 12 mois. A la fin de cette période, un
rapport final sera publié.
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La compagnie aérienne Kalitta Air

La compagnie, Kalitta Air a été crée en 2000, n’a pas bonne
réputation. C'est une compagnie américaine qui a son siege
social a Guantanamo elle travaille principalement pour 'armée
américaine et la C.L.A.

C’est son cinquieme accident depuis 2000 (voir nos sources) les
précéedents aprés enquétes ont toujours conclus a des pannes
mécaniques et électromécaniques.

Elle possede 18 Boeing 747, de vieux appareils dépassés qui
ont plus de quarante ans (mais pour un appareil bien

entretenu et la qualité de son métal - soit son éta  t de fatigue
- bien surveillée il peut encore rivaliser avec cer  tains
jeunots)

C’est surtout pour des services de fret que la compagnie est
souvent sollicitée.

L’avion accidenté

Année de fabrication : 1980 Seattle U.S.A
Moteurs : 4 Pratt & Whitney JT9D — 7R4G2
Nature : cargo et transport militaire

Capacité de fuel max : 200.000 | de kéroséne 90.000 | le jour
de I'accident.

Cargaison : 76 tonnes de fret non déterminé ainsi qu'une
« valise diplomatique » de 15 tonnes.

Les propos des auteurs n’engagent que leur responsa bilité.
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Du vol a I'atterrissage forcé

L’avion est arrivé de Newark (New-York fret U.S.A.) le samedi entre 16et 17 heures a Zaventem, et reparti dimanche

vers 13h29.

Il doit rejoindre Bahrein international distant de 4704 Km.

Les conditions météo sont bonnes, malgré un vent insuffisant de 1 noeud arriére (interdisant tout vol diurne a Zaven-

tem) I'avion prend la piste 20 (9800x164 pieds)

Pour des raisons que seuls les enquéteurs nous dévoileront un jour, I'avion cargo a quitté la piste.

En fait le commandant de bord accélére au décollage mais se rendant compte qu’il ne pourrait pas décoller il décide

d’entreprendre un freinage salutaire.

L’'avion s’est lentement immobilisé et a glissé sur I'herbe quelques métres avant de s’arréter non loin des voies de che-
min de fer en contrebas (S.N.C.B Bruxelles Leuven et Liaison connexion Zaventem aéroport) et & une centaine de

metres des maisons de Zaventem Dorp (village).

Heureusement I'avion bien que disloqué n’explose pas.

Les membres d’équipage ont actionné le toboggan avant pour sortir de I'épave.

Le plan provincial catastrophe est déclenché.

Les secours interviennent.

L’'intervention

a) Actions "spéciales faites" :
- appel a expert (ingénieur ir. constructions) en stabilité des
structures
- appel a expert en charges électrostatiques
- appel a la GRIMP
- appel a société experte en manipulation du kéroséne
- appel a Protection Civile (logistique pour le PC-OPS, dor-
toirs douches réfectoires de campagne, pompage, absor-
bant, eau, électricité, ...)
- appel a hélicoptere de la police fédérale pour détection
des points chauds avec la caméra thermique
- appel a expert en Iégislation du SPF Intérieur Sécurité
Civile
- mise a la terre de I'épave a minimum 20 m du chantier
(par plusieurs piquets espacés de 10 m chacun relié par un
cable de 10X10 mm) depuis l'avion jusqu'aux piquets, cette
opération s’est faite trés tardivement. Le commandant du
S.l.de Zaventem nous avouera qu’on y pense pas toujours
mémes les spécialistes de I'aéronautique
- équipe de plusieurs sapeurs pompiers pour la mesure par
des explosimétres en continu sur le chantier
- mesure en continu de la radioactivité sur le site (porteur
de gammacom ou autres)
- faire venir les hauts responsables de la cellule stratégique
sur place pour évaluer et réaliser 'ampleur du sinistre

* assurer par le GRIMP a l'intérieur de I'épave, les ex-
perts qui ont coupé les sources énergétiques de I'a-
vion

b) Informations "glanées" au cours de l'intervention :

- tous les constructeurs avioniques ont et dépéchent
sur place des experts en crash, des experts en ma-

Veuillez respecter cet affichage. Merci.

noeuvres spéciales sur I'équipement interne de l'aéro-
nef, des procédures pour tout (bottin de procédures
en fonction des  actions a faire, des cas rencontrés,
o)

- les B747 peuvent contenir dans leur structure de
'amiante

- les B747 peuvent comporter des parties en Uranium
appauvri (jusqu'a 1500 kg)

- les B747 peuvent emporter jusqu'a 200.000 litres de
carburant

- les piquets de signalisation de la piste et hors de la
piste comporte une excellente terre facile a mettre en
oeuvre

c) Problémes rencontrés :

- Presse et médias trés rapidement sur les lieux

- au tout début ; les nombreux intervenants avec
beaucoup d'autorité différentes avec pour conséquen-
ce : beaucoup trop d'excitation en tout sens

- impossible de communiquer par radio avec les pom-
piers du BIAC qui ne sont pas équipés des radios As-
trid

- fuites de kérosene

- météo chaude, ensoleillée avec risques d'orage

- pas de réponse claire des experts sur les distances
de sécurité

- dangerous goods dans le fret

- intéréts parfois antagonistes des différents interve-
nants (préservation des vies & des biens, des preu-
ves & indices, du contenu de la valise diplomatique
(de 15 tonnes) américaine, du chargement, du réta-
blissement de la circulation ferroviaire, du rétablisse-
ment opérationnelle de la piste, du stockage du kéro-
séne pompé de I'épave (pollué ou du moins considéré
comme tel car le kéroséne soutiré ou retiré des ré-
servoirs d’'un avion ne peut plus servir de carburant

Les propos des auteurs n’engagent que leur responsa bilité.
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pour 'aviation), des heures prestées par les Services
d’'Incendie, de la désactivation des systemes énergé-

tigues du B747(faire entrer des civils dans le périme-
tre d’exclusion pour minimiser les risques encourus);
- discipline, maintien de la vigilance et de l'opérabilité
des équipes sur de "longues” missions ou c'est la pré-
vention plutét que I'action qui est nécessaire ou qui
prime;

- délai de prés de 3 jours pour savoir des experts
Boeing que ce modeéle 747-200 ne contenait ni
amiante ni Uranium appauvri;

- délai important avant de connaitre le volume réel de
kérosene embarqué.

6. Retour d’expérience

a) des intervenants sapeurs pompiers

au niveau de la piste : au_pied de la pente
Service d’Incendie privé de I'aéroport de Zaventem Service d’Incendie de Bruxelles arrive en soutien
avec 1 élévateur et 3 Faun: avec 2 autopompes et 1 auto échelle en réeponse
immeédiate et automatique suivant alerte niveau 3

Service d’Incendie de la ville de Zaventem avec

1 autopompe lourde, 1 citerne et 2 citernes

d’émulseur: Service d’'Incendie de Vilvoorde avec 1 autopompe,
1 citerne d’émulseur

du plan

Responsable du parc a émulseurs de I'aéroport de
Bruxelles National avec 60 m? d’émulseur: Service de I'HOpital Militaire des grands brdles de

. L , Neder Over Hembeek
Fuite de kérosene entre les réacteurs 1 et 2 avec

un débit de I'ordre de la goutte a goutte. Police

Forces armées

Veuillez respecter cet affichage. Merci. page 8 Les propos des auteurs n’engagent que leur responsa bilité.
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Gestion de la fuite de kérosene située entre les réacteurs Soit 'aéroplane est tombé dans I'enceinte de I'aéroport

3 et 4 avec un débit variant de 1 a 3 seaux par minute. (Niveau 2). Soit enfin la chute a eu lieu hors de I'enceinte

Ces unités sont confrontées au probléme de I'écoulement  (Niveau 3) sans compter l'incendie dans les batiments de

du kéroséne dans la pente qui les oblige & un recul ou Iaéroport.

aun repli_permanent . Alors que le plan interne d’urgence de l'actuel aéroport de
Charleroi : le Brussel South Charleroi Airport comporte 31
alertes.

b) du chef des opérations premier sur place

Le Service d’'Incendie de Zaventem intervient sur son
territoire dont il est compétent, vu la proximité du premier
aéroport belge, le service posséde de gros moyens matériel Nous sommes ravis d’avoir rencontré les intervenants de cet

et humains : Les 80 personnes sont dirigées par le capitaine accident qui se termine sans trop de mal, ce que nous avons
Pascal Elskens. Il faut savoir que pour Bruxelles, en cas de  0S€ imaginer en comparant le méme type d’accident sur
problémes avec un aéronef, il existe seulement trois niveaux Charleroi B.S.C.A, nous n'avons pas cette capacité de réponse,
d’alerte ce plan ressemble & I'ancien plan de 'aérodrome de cette force de frappe immédiate, il faut donc répéter des
Charleroi-Bruxelles Sud (1996), soit le pilote annonce ala  €Xercices (table top), former notre personnel en planification
tour de contréle qu’” aun pr0b|éme mais qu| ne nécessite d’Urgence et favoriser des simulations sur terrain (malgré les

En Conclusion

pas de dispenser des moyens de secours (Niveau 1a) COOtS) avec la participation des différentes diSCipIineS.
Soit il a un probléme et doit absolument se poser Vous et nous sommes prévenus.
(Niveau 1b).

Comment passer du Mode Réseau en Mode Direct?

A I'heure ou vient de sortir une Note de Service concernant le fleetmapping (entendez par la « le plan de communication) et avec
la prochaine distribution des derniers équipements pour nos portatifs (oreillettes, push-to-talk,...), il est plus que temps de se
mettre a I'neure Astrid...

Elle n'est pas loin I'époque ou I'on se servait de postes VHF (rappelez-vous du squelch, les couvertures de réseau défaillantes,
le gsm que I'on sortait de la poche apres s’étre énervé de longues minutes sur les radios portatives restées muettes,...) et notre
spécialiste en radiocommunications, le Sgt Jean-Pol Hauspie, prendra régulierement la parole dans les pages de votre journal
afin d’essayer de rendre plus facile l'utilisation de cet outil devenu indispensable a nos interventions.

Sergent Jean-Pol HAUSPIE , 2éme Cie.

En cas de perte du signal ASTRID (dans les caves, parkings
souterrains, égouts, immeubles « bétonnés », zones non cou-
vertes par le maillage Astrid,...), il faudra utiliser la radio en

« Mode direct » fagon Talkie Walkie.

Pour activer le « Mode direct » il faut utiliser la touche de menu
rapide située sous le bouton d’émission. La radio proposera
« Mode direct », sélectionner la fonction a I'aide du bouton

central et veiller a étre dans le bon groupe. TOUCHE DE
MENU
En général « Local DMO » s’affiche, le cas échéant modifier. RAPIDE

Pour revenir en « Mode réseau » il faut faire la méme procédure
mais cette fois ci ce sera I'option « Mode réseau » qui sera pro-
posée puisque au préalable vous étiez en « Mode direct »

PARUTION DU PROCHAIN NUMERO DE VOTRE JOURNAL
LE 1ler OCTOBRE. LES ARTICLES, PHOTOS, INFORMATIONS
POUR LE CARNET FAMILIAL,... SONT A ENVOYER SUR
L'ADRESSE journalsri@mail.be POUR LE 15 SEPTEMBRE.

Veuillez respecter cet affichage. Merci. page 9 Les propos des auteurs n’engagent que leur responsa bilité.
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Le journal des spécialisations

ﬂ Des nouvelles de nos amies les bétes....

Sous-Lieutenant Martial LAMBREGHTS _, Notre équipe est allée en soutien pour les pompiers de
Jodoigne, Sambreville, Thuin ainsi qu'a "PARADISIO" (pour
aider au triage d’animaux saisis).

4°™ Cie.

Bonjour ici les NAC,

Nous sommes toujours en vie... Nous nous adaptons de mieux
en mieux, nous nous reproduisons avec plaisir et de nouveaux
cousins sont rentrés de "vacances", ensemble nous gambadons
d’appartement en appartement de maison en maison, de pelou-
se en cave, de cave en grenier : Nous sommes partout, mais
depuis deux ans les pompiers de Charleroi veillent sur notre
existence, quand nous dépassons nos "limites", ils nous captu- Contention des chiens méchants.
rent et nous emmeénent dans des centres d’hébergement spé-
cialisés.

Beaucoup de projets sont en cours de réalisation :

Contention des animaux de la ferme.

Contention des rapaces.
, , . , , Mais des difficultés "Bancaires" nous freinent...
Eh oui! On peut dire que le groupe d’intervention NAC fonction-
ne bien, déja quelques interventions cette année : Couleuvres ~ Malgré tout, je reste confiant et j'espere que la rentrée nous

exotiques (lampropeltis, élaphes...), pythons de Séba (agressif) réserve de bonnes surprises pour ces différentes formations
et iguanes. attendues par un grand nombre d’entre-nous.

9 Le GRIMP

En découverte : (Nouveaux sites d’entrainement et de mises en
situations)

Sous-Lieutenant Martial LAMBREGHTS

Nous avons descendu en rappel les 86 metres du building
"BAUDOUX", et nous y avons organisé un exercice de sau-
vetage sur la face SUD en invitant un capitaine a prendre
place dans la civiere... Mais celui-ci était pressé... Nous
avons été le sujet d’'une émission de Télésambre.

4°™ Cie.

Des nouvelles du GRIMP (Groupe de Recherche et d’Interven-
tion en Milieu Périlleux)

La saison touche a sa fin et je peux vous dire qu’elle a été riche
en découverte et rencontre de tous genres.

Nous nous sommes rendus au Beffroi de Thuin, lieu magnifi-
gue et tres intéressant au point de vue technique, chacun a
du faire preuve de précaution dans ce site protége.

Veuillez respecter cet affichage. Merci. page 10 Les propos des auteurs n’engagent que leur responsa bilité.
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L’exercice de sauvetage se situant dans la pointe de I'édifice,
d’acces tres difficile et tres physique. (certains ont entamé un
régime apres cette journée en thudinie)

Les sapeurs pompiers de Thuin se sont joints a nous et ont
pris connaissance de nos technigues d’évacuation (roll gliss,
échelle charniere, triangle d’évacuation et moufflages).

Lors des jours de mauvais temps, hous nous sommes ren-
dus dans nos deux sites couverts qui sont les stades de
Charleroi, site tres aérien et impressionnant (les tours ou se
trouvent les phares culminent a 45 metres).

Et la tour du ROTON (lieu de recueillement de nos anciens
mineurs) aussi un site trés aérien et dangereux ou notre
vigilance doit étre sans faille.

Nous avons organisé un exercice exceptionnel sur les
ascenseurs de Strepy-Braquegnies (certains endroits
dépassent les 100 metres de haut).

Nous avons rencontré quelques difficultés lors de I'exercice
de sauvetage sur une nacelle d’entretien suspendu sous le
canal, difficultés dues a I'acces tres délicat de ce moyen de
transport. Nous en avons tiré une legon et amélioré notre

9| Le peloton d’honneur

expérience dans ce genre de situation. Nous y retourne-
rons !l (un reportage photo a été réalisé par un profession-
nel et un DVD par le responsable de la sécurité du site)

Avec les pompiers de Sambreville, nous avons organisé un
sauvetage a l'usine SAINT GOBAIN sur une des tours qui se
trouve a l'intérieur du site... réussite impressionnante, si
bien que le responsable sécurité de I'endroit nous a octroyé
une mise a disposition permanente des lieux !!!

En matinée, nous avons effectué des sauvetages par les
fenétres de la caserne de Sambreville (échelle charniere
perpendiculaire et de coté).

Partout ot nous sommes allés, nous avons été accueillis cha-
leureusement par nos collégues et responsables de site, chaque
fois ceux-ci nous ont fait promettre de revenir car ils ont été
impressionnés par nos techniques de travail ainsi que notre
organisation (autrement dit par notre efficacité... nul n’est pro-
phéte en son pays).

J'en profite pour remercier les équipes organisatrices d’exerci-
ces et chercheurs de site qui ont fait preuve de respect, de
sérieux et d'imagination.

Déja de nouveaux projets sont en cours pour I'année prochaine
(pylbne, éolienne, barrage, chassis a molettes, ...etc.)

Info : Si nos ressources "financiéres" et notre hiérarchie le per-
mettent nous grossirons I'effectif du GRIMP I'année prochaine.

Le 8 mai dernier, jour de commémoration du 63éme anniversai-
re de 'Armistice, le peloton d’honneur effectuait une sortie
remarquée. Sortie qui avait un goUt tout a fait particulier pour
I'un de ses membres - et non des moindres puisqu’il s'agit de
I’Adjudant Léopold HENRY - qui apres plusieurs années de
bons et loyaux services a sa téte, tirait sa révérence ce 8 mai.
C’est I'occasion de lui rendre hommage au travers d’un bref
retour sur sa carriére au sein du S.R.I. de Charleroi.

L’Adjudant HENRY est rentré au Service Incen-
die de Charleroi le 20 mars 1972. Promu
Sergent en décembre 1982, atteint par la limite
d’age, il termine officiellement sa carriére ce ler
juillet au grade d’Adjudant qu’il décrochait au
mois d’avril 2004.

Quand on lui demande les interventions qui I'ont marqué au
cours de ces années passées au service de la population, il cite
sans hésiter I'incendie des Ets Nokerman a la route de Philippe-
ville, celui de Diffusion Menuiserie ou encore I'incendie des

Veuillez respecter cet affichage. Merci.

Miroiteries de Courcelles. Il a également une pensée émue au
souvenir d’'un autre incendie a Couillet dans lequel plusieurs
enfants avaient trouves la mort.

L’Adjudant HENRY est, dans le civil, un inconditionnel des
marches folkloriques de I'Entre-Sambre et Meuse et participe
depuis de nombreuses années a l'une des plus belles d’entre-
elles, la marche de la Madeleine de Jumet. Peut-étre est-ce la
qu’il faut chercher l'intérét qu’il a porté durant tant d’années au
peloton d’honneur dont il a assuré le commandement depuis le
départ du Capitaine Félicien Hans.

Des souvenirs des sorties de notre représentation, il en garde
plein la téte:

Au rayon des bons souvenirs, il cite volontiers son ler
commandement ainsi que le dernier de ce 8 mai dont il ap-
précié I'ordre et la discipline. Il range également le départ
de Félicien et la passation de « pouvoirs » qui s’ensuivit du
coté des moments forts.

Malheureusement, « sorties du peloton d’honneur » ne ri-

me pas toujours avec amusement et il se souvient aussi de

ses prestations les plus pénibles qu’ont été les enterre-
Page 11
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ments de notre collegue décédé au feu Michel BROGNIET
(avec lequel il est rentré en 1972) et ceux des victimes de
la catastrophe de Ghislenghien.

Quand il regarde dans le rétroviseur, Léopold HENRY a-t-il des
regrets? Au lendemain de son départ prématuré causé par des
maux de dos dont I'accentuation serait due aux « nouveaux
matelas », Il avoue avoir un seul regret ... Celui de ne pas avoir
éte jusqu’au bout!

Sans aucun doute, les premieres heures de
sa retraite ne seront pas joyeuses... Il ressent
déja terriblement « le mal du pays », le man-
gue laissé par la profession et ses amis qu’il a
cbtoyés pendant de si nombreuses années.

Pourtant, il compte bien profiter de sa pension
et persévérer dans ses passions que sont la
marche a pied, ses collections et la réalisation
de figurines a peindre.

Qu’est-ce qui lui ferait le plus plaisir? Léopold Henry est un col-

lectionneur amoureux du métier et il a comme projet dans ses
cartons de reconstituer sa tenue de feu des années 70. Il a
pour ce faire conservé casque et veste de feu d’époque mais
n’'a pas pu garder le ceinturon en cuir auquel il tenait tant... Si
quelqu’un entend son appel,...

Léopold, au nom de tous tes collegues et des Officiers , la ré-
daction te souhaite de passer une paisible retraite amplement
méritée...

Départs du Lt-Col. J.-C. HANSET et du Cdt J. HOUSSE

Le vendredi 21 mars, le Lt-Col. Jean-Claude Hanset faisait ses
adieux au Service. En présence de ses proches, les Officiers
du service, auxquels se sont joints les membres du personnel
administratif du Poste avancé de Jumet, ont tenu a lui témoigner

leurs v ux de bonheurs et de réussite pour la nouvelle vie qui
s’offre désormais a lui.

Apres une « courte » allocution de son successeur, le Major de
I'époque Daniel De Clercq, et la remise des cadeaux de circons-
tance, un hommage poignant a été rendu au Colonel HANSET
au travers d’'un montage vidéo réalisé par le Lt F. BERTI retra-
cant les grandes périodes de sa carriére. La matinée s’est ter-
minée comme il se doit par un verre de I'amitié bien mérité
apres tant d’émotions et de discours.

Presqgue un mois jour pour jour apres le départ du Colonel Han-
set, le 24 avril, c’était au tour d’'une autre figure de notre caserne
de quitter le Service... En effet, une seconde cérémonie était
organisée en I'honneur du Commandant Jacques Housse

« Jacques », comme de nombreux pompiers avaient pris
I'habitude de I'appeler, n'est pas prét d’oublier les années de
travail acharné au service des pompiers et a la défense de leurs
intéréts. Il a tenu a féter dignement cette ultime étape de sa
carriére et c’est, on n’en doute pas, la téte remplie de souvenirs
impérissables qu’il a mis un terme a ses activités.

La rédaction du journal et 'ensemble des Officiers les remer-
cient pour le travail fourni et leurs souhaitent de couler des jours
paisibles...

Page 12
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Le mot de 'Amicale

Capitaine Maurice MELLAERTS ,

Président de I'’Amicale (4 °™ Cie).

Puisque nous pouvons nous réjouir de compter 32 nouveaux
pompiers parmi nous et qu'ils seront amenés a lire ce journal,
je vais me permettre de présenter 'amicale. Cela remettra peut-
étre I'église au milieu du village pour certains aussi.

Créée par un groupe d’amis pompiers, entre-autre J-C Delvaux
et Jean-Pierre Thomas, afin d’aider Nicole Duchene a réaliser
annuellement la Saint Nicolas des pompiers. Cette amicale a
vite eu pour vocation seconde d’aider nos collegues en cas de
coup dur, je ne citerai pas ici les actions sociales qu’elle a a son
actif par respect pour les pompiers bénéficiaires de celles-ci.

Au fil du temps des demandes de soutien diverses nous sont
parvenues pour des activités ludiques organisées en dehors des
prestations casernes. Telles que séjours au ski, concours de
péche, de belotte, randonnée en montagne, courses cycliste
corporative et depuis I'arrivée de Laurent Prévot de compétition
sportive. L’amicale offre la liaison internet tant a Jumet qu’a
Charleroi. Elle a aidé toutes les années 'organisatrice de la
Saint Nicolas pour un montant allant 'année passée jusqu’a
9000

Ces aides financieres ont été possible grace a I'idée qu’'on eu
les membres de I'amicale de vendre des autocollants de soutien
a notre amicale. Cette idée a été mise en place par le cpt Fran-
cois Henry lorsqu’il avait pris la direction de notre amicale.

Ces autocollants sont vendus par une société privée qui passe
dans les rues de Charleroi et qui nous reverse le bénéfice de
cette vente apres avoir déduit ses frais de fonctionnement. lls ne
se présentent pas habillés en pompier de quelque maniere que

ce soit et présentent un document attestant de leur existence
officielle, ce document faisait jusqu’il y a peu référence a la Ville
de Charleroi et a notre Colonel J-C Hanset. Actuellement le
document fait uniguement référence a I'amicale des ceuvres
sociales des pompiers de Charleroi ASBL et porte la signature
du président en exercice (Cpt. M.Mellaerts).

Vous I'avez compris nous avons besoin de votre aide, faites la
publicité de cet autocollant et de son usage surtout lorsque vous
étes interpellés par des connaissances qui vous questionnent
sur la validité de cette action. Tant il est vrai que des

« escrocs » passent dans notre ville en se faisant passer pour
nous.

Cette vente constitue notre seule rentrée d’argent !!! L’amicale
ne recoit aucun subside de la ville ni de qui que ce soit actuelle-
ment. Les bénéfices éventuels du bar de la saint Nicolas, du bar
CTS ainsi que des ventes d’aliments lors de cette manifestation
ne sont pas versés a I'amicale.

Les « portes ouvertes » n’engendrent pas de bénéfices il s’agit
d’'une opération neutre au niveau financier.

Votre amicale qui existait sous la forme d’'une association de fait
est maintenant devenue une A.S.B.L., ceci dans le but d'une
transparence en ce qui concerne les mouvements financiers et
d’'une meilleure protection des acteurs principaux de cette asso-
ciation bénévole.

Nos projets pour le futur 2008 sont les portes ouvertes et la
Saint Nicolas.

i

PORTES OUVERTES
Le 5 octobre 2008
Poste avance de Jumet

L’Amicale ne manquera pas de solliciter votre aide a la réalisation de cette
journée qui permet de montrer notre beau métier a nos proches.
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Les activités sportives

91 Match de foot contre les anciennes gloires du Sport Ing

Les conditions climatiques étaient assez bonnes pour assister a
une bonne partie de football.

Lieutenant Fabian BERTI , 2°™ Cie.

Quelques supporters des firemen avaient méme fait le déplace-
ment.

On notera au passage, la bonne prestation des nouvelles
recrues qui ont eu I'occasion de s'illustrer : Coulon Jérémy,
Mahaux Rudy et Boucher Rémy (auteur de 2 buts).

Vendredi 23 mai 2008, pour la 3°™ année consécutive, une ren- La rencontre s’est soldée par une victoire des Sportingmen sur
contre de football opposait une équipe de pompiers carolos a le score anecdotique de 4-2, malgré une bonne résistance de la
une sélection d’anciens joueurs du Sporting de Charleroi. defense dirigee par le Caporal Henry Jean-Pierre.

La joute amicale organisée par le Caporal Scieur Ryan (4°™® Un barbecue était ensuite proposé aux joueurs et spectateurs.
compagnie), s'est déroulée a 19h30 sur le terrain de Marcinelle. Le tout autour d’un verre de I'amitié et dans une ambiance bon

e . . , . . enfant.
L’équipe « pompier » était une sélection de sapeurs-pompiers

de la 2°™ et de la 4°™ compagnie dont :

- dans les buts : Otte Fabian (1°"® mi-temps), Coulon Jérémy
(2°™ mi-temps)

- en défense : Henry Jean-Pierre, Demil Laurent, Capra Vincent
(fils de Sylvain Capra), Manzo Rinaldo, Scieur Ryan

- dans 'entre-jeu : Mahaux Rudy, Neirynck Rémy, Lefévre
Fabian, Santa Maria Dani

- a l'attaque : Bouchez Rémy, Berti Fabian

Dans la sélection des anciennes gloires du Sporting, on pouvait
notamment voir évoluer des joueurs encore bien en jambe dont :
Atabe Aktepe, Christian Vavadio, Tibor Balog, Kevin Pugh,
Dominique Michel, Jéréme Carlier, Jean-Marc Huygens et bien
d’autres encore.

I Championnat de volley-ball

colléegues d’Anvers, Bruxelles, Namur, Louvain, Sambreville,
Malines et Gand dans des circonstances sortant du cadre opé-
rationnel. De plus, le barbecue, organisé de main de maitre par
les amis de la 3éme Compagnie, a une fois de plus démontré
gue les pompiers sont des « fétards» invétérés!!!

Adjudant au sport Laurent PREVOT

Moniteur E.P.S.

Le 31 mai, le Service Incendie de Charleroi a organisé le
Championnat de Belgique de volley-ball pour sapeurs-pompiers
au complexe sportif de Roux.

Cette manifestation a accueilli 13 équipes regroupées dans un
tournoi « compétition » et « loisir ».

Le niveau « compétition » regroupait 6 équipes dont les joueurs
evoluent en club tandis que le tournoi « loisir » était davantage
orienté, pour les 7 équipes inscrites, vers une journée sportive
axée sur la détente.

Cette féte du volley-ball nous a permis de rencontrer nos

Veuillez respecter cet affichage. Merci. page 14 Les propos des auteurs n’engagent que leur responsa bilité.
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D’un point de vue purement sportif, soulignons I'exploit de I'équi- Emmanuel, Marc et au coach...Pascal.
pe du S.R.l. de Charleroi qui, au terme du tournoi, est devenue

_ T _ _ Un tout grand Merci également a Olivy, Gaétan, David, Jéréme,
ni plus ni moins Championne de Belgique !!!

Dany et Rinaldo pour leur participation au tournoi « loisir » et
Un grand Bravo a Benjamin, Nicolas, Stéphane, Frédeéric, leur tres belle quatrieme place.

1M Le Belgian Firefighters Survival

Sinceres félicitations également a tous les autres participants carolos
(pour la £ Cie : Adj Dubuisson Jacques; pour f&Cie : Lt Berti
Fabian, Cpl Boulanger Fabrice ; pour f&°Cie : Di Santo Sergio,
Carels Fabrice, Place Grégory, Foret Nicolas, Malanion Grégory,
Martin Frédéric ; pour la®¥°Cie : Lagneau Jérdme ainsi que

I’Adj Prévot Laurent).

Lieutenant Fabian BERTI , 2°™ Cie.

Nous adressons également nos remerciements aux personnes qui nous
) ont encadrés durant ce long week-end (le Caporal Baillet Alain et son
Ce samedi 17 mai 2008 et dimanche 18 mai 2008 avait li€i9a 7 gpouse, I'Adjudant Prévot Laurent et le Caporal André Jean-Marc),

édition du BEIQian FireFighterS Survival OrganiSée par le Service ceux qu| nous ont permis de participer ainsi gue ceux qu| nous ont per-
Incendie de Gand, en partenariat avec de nombreux Sponsors.  mis de nous entrainer.

Ces championnats, organisés tous les 2 ans, consistent en 6 épreN¢Rf espérons vous retrouver nombreux pour la prochaine édition, en

(individuelles) orientées « Pompier » alternant descentes en rappgliin 2010, afin de représenter nos couleurs et souvenez-vous que les
montées a la corde, déroulements de dévidoirs, franchissements dgaces sont limitées a 120 candidats.

murs, etc... , , , .
Pour de plus amples informations, vous pouvez vous renseigner aupres

La participation a ce genre de concours nécessite donc un investiggerAdjudant Prévot Laurent ou consulter le site suivant :
ment physique conséquent mais il permet d'aller au-dela de ses limiteS/w\w.brandweer-gent.be

et procure, en fin de compte, une certaine satisfaction sur le plan ) 3 ) , ,
Un dle%porama est également disponible sur le site :

personnel. A recommander & tous les amateurs de challenge et d%s ort”. _
en général ttB://sn—charIerOLbaéla caserne/sports)

Cette année encore, on pouvait souligner I'excellente organisation de
I'événement et ce, dans un cadre idéal (Blaarmeersen, site dédié aux
sports et loisirs de plusieurs hectares).

Malgré les conditions climatiques mitigées, les résultats de nos
représentants furent plus qu’honorables.

A noter, les résultats de nos 3 meilleurs représentants qui nous
permettent d’accéder a la seconde marche du podium du classement
par corps (¥ : Bruxelles, 2™: Charleroi, 3™: Gant,...)

- Lambrechts Olivier de 1a°?°Cie (6™ au classe-
ment général et*idans sa catégorie d’agé’®par-
ticipation)

- Henry Frédéric de 1a°?°Cie (16™ au général,
4™ dans sa catégorie d’agéM3participation)

- André Jean-Marc de |&"Cie (1™ au général,
2°™dans sa catégorie d’agéM7particiaption)

Veuillez respecter cet affichage. Merci. page 15 Les propos des auteurs n’engagent que leur responsa
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ENTREES EN SERVICE

15RE COMPAGNIE

BERNARD Bernard

37 ans, marié, a 3 enfants, habite Strée, prati-
gue la course a pied et la péche. A été agent
des postes.

DETHY Emmanuel

32 ans, marié et pére de 2 enfants, habite Bier-
cée, pratique le VTT et le volley, fan de photo-
graphie et de moto.

GEORGE Joris

23 ans, habite Ransart, musicien, pratique le
tennis, a été animateur pour enfants.

SANCHEZ PEREZ Raphaél

42 ans, habite Pironchamps, ses hobbies sont
la lecture et le sport (savate et football en parti-
culier), a été soudeur-tuyauteur.

COMPAGNIE

BOUCHER Remy

20 ans, habite Courcelles, fan de football qu’il
pratique dans le Club de Courcelles, il a suivi
des études d’éducation physique.

CASAERT Nicolas

23 ans, vit & Gosselies, ses hobbies sont le
sport et la famille, pratique le volley au BW
Nivelles, est régent en éducation physique et a
ete prof d’E.P.

COULON Jéremy

21 ans, habite Montignies-sur-Sambre, joue du
saxo et de la clarinette, pratique le Kung-Fu et
le Body.

Veuillez respecter cet affichage. Merci. page 16

DEHON Sébastien

28 ans, habite Charleroi Nord, est créateur de
mobilier , a suivi des études de styliste d’objets
et a été soudeur-ferronnier.

FRERE Benjamin

22 ans, réside a Gilly, fan de foot et de musique,
a suivi des études de frigoriste.

MARZEC Michel

34 ans, marié et pére de 3 enfants, habite a
Biesme-sous-Thuin, pratique le mini-foot et le
tennis, était ambulancier a [I'ISPPC.

VERSCHAEREN Jonathan

27 ans, réside a Ransart, fan de foot et le
pratiqgue dans le Club de Brye, était macon.

BOURGUIGNON Simon

24 ans, vit a Chimay, ses hobbies sont la musi-
gue, les sorties et le bricolage, adepte du jog-
ging, il a suivi un graduat en construction et a
travaillé dans ce domaine.

CELANT David

34 ans, réside a Chatelineau, fan de cinéma et
de karting, pratique la boxe francaise, a suivi
des études de mécanique automobile et a tra-
vaillé comme macon.

DOYEN Frédéric

34 ans, a 3 enfants, vit a Gilly, fan de cinéma et
de lecture, pratique le VTT, la course a pied , la
natation et le sport de combat, a été ouvrier
qualifié (électricité).

Les propos des auteurs n’engagent que leur responsa bilité.
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MAHAUX Rudy

39 ans, marié et pere de 3 enfants, vit a Ransatrt,
ses hobbies sont le sport, le cinéma et les mots-
croisés, pratique le foot, le tennis et la natation,
a ete électricien industriel.

VAN CLEEMPUT Steven

23 ans, habite Forchies-la-Marche, pratique la
moto et le jogging, a suivi des études de cuisine
et de mécanique, a été mécanicien.

3EME COMPAGNIE

CONTE Geoffrey

30 ans, habite Somzée, a suivi des études de
technicien-chauffagiste et a travaillé comme
chauffagiste.

DEHAN Aurélien

19 ans, réside a Wagnelée, a I'astronomie com-
me hobby, pratique le VTT, la plongée et la plan-
che a voile, a été étudiant en ingéniorat indus-
triel.

MABILLE Yvan

40 ans, marié et pére de 2 enfants, vit a Monti-
gny-le-Tilleul, adepte du ski et du vélo, il est gra-
dué et a travaillé comme employeé.

PINNA Christophe

30 ans, 1 enfant, habite Wangenies, fan de moto
et de belles voitures, a suivi des études en élec-
tro-méca. Et a été ouvrier chez VW Forest pen-
dant 9 ans.

RADU Stéphane

33 ans, 1 enfant, domicilié a Mont-sur-
Marchienne, joue de la guitare, pratique le VTT,
le snooker et le volley-ball dont il a été joueur
professionnel depuis ses 17 ans.

CROWET Jean-Michel

36 ans, marié et pére d’'un enfant, vit a Robe-
chies, fan de cinéma et d’apiculture, fait du vélo
et de la natation, a été technicien électromécani-
cien a la SNCB.

HUDZIK Pascal

37 ans, marié et pére d’'un enfant, vit a Mettet,
accro au sport en général (vélo, natation,...), a
suivi une formation en Sciences sociales militai-
res et a été militaire.

ORBAN Fabrice

23 ans, Réside a Jumet, pratique I'escalade, le
vélo, la course a pied, fan de jeux de role, a été
militaire (chasseur ardennais).

Capitaine a la retraite, Félicien HANS.

rubrique.

Non, vous ne révez pas... Félicien HANS est bien dans

Avec I'accord du Colonel De Clercq, I'ami Félicien
nouvelles aventures. |l fera partie, a titre 100 %

la bonne

rempile pour de
bénévole , du départe-

ment « opérations ». (Re-re-re-)Bienvenue parmi no

us Félicien!

Veuillez respecter cet affichage. Merci.
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4A"ME COMPAGNIE

CANAL Emmanuel

31 ans, vit a Ransart, accro au sport et a la
culture (cinéma, théatre, lecture), pratique le fit-
ness, le jogging, le vélo,.., a été chauffeur dans
un Cabinet ministériel.

DAGNELIE Laurent

23 ans, réside a Marchienne-au-Pont, fan de
sport en général et de rugby, mini-foot ou vélo en
particulier, joue au Black Star Charleroi et aux
Tigers a Roux.

HOFF Francois

40 ans, habite Fleurus, pratique le Kendo, a sui-
vi des études d’ébénisterie, a été constructeur
de maisons en bois.

LAGNEAU Benoit

23 ans, vit a Courcelles, aime la moto, la boxe,
le Body et le squash, joue au Team Bertolami,
diplomé en électro-méca a été employé chez
IGRETEC.

SIMONS Yves

MARINO Salvador

35 ans, marié et pére d’'un enfant, vit a Ransart,
fan de 4x4, s’adonne au VTT, a travaillé dans
une sandwicherie.

34 ans, a 2 enfants et vit a Marcinelle, ses hob-
bies sont le VTT, le foot et le Scrabble, joue au
RCD Charleroi, a été chauffagiste.

La formation des nouveaux agents

Lieutenant Fabian BERTI , 2°™ Cie.

Le 5 mai 2008, notre Service s’est vu intéger 32 nouveaux
agents. Tout au long du mois de mai, les stagiaires ont suivi (en
régime 8 heures, du lundi au vendredi) la formation de Sapeur-
Pompier sur le site du Poste Avancé de Jumet.

Parallélement a la formation officielle, le programme de forma-
tion proposait notamment aux recrues :

Une présentation de la NAC (Nouveaux Animaux de Compa-
gnie) par le Sgt Lambreghts Martial (2°™ Cie) ;

L’évaluation de la condition physique et 'encadrement dans
de nombreuses activités physiques par le moniteur E.P.S.,
I'Adj Prévot Laurent ;

Veuillez respecter cet affichage. Merci. page 18

Une journée pratique sur le site de Jurbise et Lens relative a
la manipulation de lances, aux établissements, a I'extinction
sur feux réels et a I'expérience d’observation d’'un brdlage
dans un caisson ;

Une initiation au drill (marche au pas et en peloton) encadrée
par le Cpt hon. Hans Félicien ;

Les propos des auteurs n’engagent que leur responsa bilité.
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Un parcours masque organisé au Sl La Louviére encadré Une présentation du matériel CMIC par le Sergent
par le Cpl Baillet Alain ; Schormans Michel ;

Une initiation au GRIMP a Landelies encadrée par I’Adjudant Une visite du centre 100 ;

Dubuisson Jacques ; Une plongée en piscine avec ARI encadrée par le Sgt Haus-

pie Jean-Paul.
Une démonstration de plongée encadrée par I'Adjudant
Coppens Christian ;
Des exercices de désincarcération chez un démolisseur Les examens officiels (oraux et écrits) se sont déroulés en date
(RECYCAR) ; des lundi 2 juin 2008 (Module 1 et 2) et jeudi 12 juin 2008
(Module 3).

Les stagiaires entameront dans les mois a venir le brevet d’Aide
Médicale Urgente.

Depuis le 16 juin 2008, les nouveaux agents ont intégre leurs
compagnies respectives et tournent donc en service 24 heures.

Cette arrivée massive a pour but de compenser les futurs deé-
parts a la pension ainsi que les personnes ayant opté pour le
congé préalable a la pension.

Nous leur souhaitons d’ores et déja une longue et fructueuse
carriere dans notre service.

Nous présentons tous nos vceux de bonheur aux jeunes mariés:
Le Caporal Van Solthom Laurent (3eme Cie) et son ép  ouse: le 14 juin.

Le sapeur stagiaire Rudy Mahaux (2éme Cie) et son é pouse.

Toutes nos félicitations aux heureux parents:
Le sapeur Lardot Nicolas (4éme Cie) et son épouse.

Le sapeur Poelaert Axel (2éme Cie) et son épouse.

Le journal présente ses plus sincéres condoléances a la famille :
De notre colléegue et ami David Debehault (8 février 1973 — 1er mai 2008).

Du Sergent George Joél (3eme Cie), qui a perdusa maman au mois de juin.

Y Y
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En date du 1er mai 2008 ont été promus par le Conseil Communal de Charleroi:

* Daniel DE CLERCQ au grade de Lieutenant-Colonel;

& Michel CHAVEE au grade de Major;

* Jean-Jacques BOUTEILLER au grade de Commandant;

& Bernard BODSON au grade de Commandant;

& Francois HENRY (3eme Cie) au grade de Capitaine;

* Jean-Charles VANDENPLAS (2éme Cie) au grade de Capitaine;
& Bernadette CUVELIER au grade de Lieutenant Médecin de Corps;
* Fabian BERTI (2eme Cie) au grade de Lieutenant;

* Olivier DAMS (4eme Cie) au grade de Lieutenant;

* Francis FAUCONNIER (3eme Cie) au grade de Lieutenant;

* Jean-Michel HENNAU (1ere Cie) au grade de Lieutenant;

* Léon LAMBERT (4éme Cie) au grade de Lieutenant;

* Michel MEAN (1ere Cie) au grade de Lieutenant;

& Eric NAMECHE (3eme Cie) au grade de Lieutenant.

En date du 23 juin 2008 ont été promus par le Conseil Communal de Charleroi:

& Christian COPPENS (1ére Cie) au grade de sous-Lieutenant;
& Martial LAMBREGHTS (4éme Cie) au grade de sous-Lieutenant;
* Jean-Marie TASSIN (2eme Cie) au grade de sous-Lieutenant

* Philippe WALLAERT (3eéme Cie) au grade de sous-Lieutenant.

" (

&
01/10/1972

# 3
LEFEVRE DANIEL

%

WILLAME PHILIPPE 04/02/80 29/02/2008 30/06/2008

C’est au grade de sergent que Philippe nous a quitté pour
une prépension des plus active. Philippe avait su se faire

Un vrai pompier qui savait ce qu’il veut. Il avait un caracte-
re bien trempé que beaucoup redoutait et pourtant derriére

Veuillez respecter cet affichage. Merci.

une place parmi nous avec sa gentillesse et sa disponibilité.
A la fois dessinateur, homme orchestre, tennisman, il aimait
son métier plus que tout et il aura fait une carriere qui 'ins-
crit dans ceux que I'on regrette.

DELBROUCK LUCIEN  01/04/1980 29/02/2008

Un homme qui nage dans toutes les eaux, c’est I'image qui
nous restera de Luc. Ancien gendarme, il n’en avait gardé
gue son bon vivant, cuisinier apprécié de tous il avait une
cour toujours attentive a ses blagues qui en ont fait rire plus
d’'un. La moto était son dada préféré et maintenant qu'il est
prépensionné il peut s’en donner a cceur joie.

Page 20

cette force se cachait un pompier respectueux de son tra-
vail. Lui c’est avec ses petits enfants qu’il passe mainte-
nant son temps apres en avoir passé beaucoup avec nous

WERY NICOLE 18 /01 /1980 28 /06 /2008

Ambulanciére, centraliste, sa maniere d'étre, ses sourires,
ses remarques font de Nicole une chouette compagne de
boulot qui nous aura comblé de sa présence pendant ces
longues années. Il nous manquera ses réveils féminins et
nous lui souhaitons aussi une bonne pré retraite avec sa
compagne. |l nous manquera ses réveils féminins et nous
lui souhaitons aussi une bonne pré retraite avec sa
compagne.

Les propos des auteurs n’engagent que leur responsa
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COQUETTE CLAUDE 24/03/80  31/03/2008

Claude a fait carriere a 'ambulance et n’a jamais hésité a
transmettre son savoir. Aujourd’hui encore vous le
rencontrerez peut-étre dans les couloirs de I'l.P.F. de
Jurbise. Il a terminé au grade de Caporal.

HENRY LEOPOLD 20/03/1972  30/06/2008

Léopold termine sa belle carriere au grade d’Adjudant. Il a
commandé pendant plusieurs années le peloton d’honneur
et a assisté a I'entrée dans le Service de son beau-fils,
Pascal (2eme Cie), et plus recemment, de son propre fils,

Jean-Pierre (4eme Cie).

DAIX ROLAND 29/10/69  31/07/2008

LEONARD JEAN-CLAUDE 1/11/1972 31/05/2008
Encore un de nos derniers vétérans qui s’en va. Derriere
des airs austéres, Roland était en fait tout le contraire. Il a
su se faire apprécier par ses collegues et termine sa carriere
ce ler juillet au grade de Sergent.

Jean-Claude a gravi les échelons pour finir sa carriere au
grade d’Adjudant. Il a exercé son métier de chauffeur-
mécanicien avec panache pendant plus de 30 ans.

* ! &
SCHEEPMANS ROLAND parti au mois de mars 2008

+ ! &
GODDAERT ANDRE  28/01/1980  30/06/2008

Apprécié par ses collegues, c’est la
téte haute qu’André a quitté la ca-
serne. Dur en dehors et doux
dedans, ca pourrait étre un slogan
pour une barre chocolatée mais
c’est aussi et surtout le caractére
du Sergent Goddaert. On pouvait
I'entendre réaler a des kilométres et
guelques instants plus tard il
fondait en larmes dans vos bras.

Chaque fois que vous percuterez un extincteur ayez une
pensée pour le Sgt GODDAERT qui, pendant de longues

années, a uvré a leur reconditionnement.

Nous ne pouvions pas cléturer ce premier numeéro
sans rendre hommage a notre collegue et ami
David DEBEHAULT qui nous a quitté
prématuréement ce ler mai.

« C’était un réveur, mais un chouette gars.

Unique lien qui nous restait avec son pere, il aura
marqué notre vie avec ses histoires
rocambolesques dignes de Jean.

Il est parti trop t6t mais son souvenir restera grave
dans notre mémoire » (s/Lt C. Coppens).

d
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